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PREFAZIONE

“Le barche hanno un’anima. Lo si sa. Lo dicono tutti. Anche il piu scettico uomo del mondo, con cui
bisognerebbe stare bene attenti a incominciare un discorso sull’anima dell’uomo, non batte ciglio a
questa asserzione. Non tutte pero. Un gommone non ha un’anima. Non ce I’ha un quarter ton in fibra
di carbonio e con la poppa senza specchio, non ce I’ha un portacontainer da duecentocinquanta metti.
Ma forse non sono barche. Forse ho trovato la definizione di barca. Una cosa fatta per galleggiare che
ha 'anima. Le altre sono solo galleggianti”.

Cosl iniziava un memorabile articolo del progettista triestino Carlo Sciarrelli (1934-2006) che,
mescolando ironia, paradosso ¢ profondita, portava il suo contributo al dibattito sull’esistenza di
u’anima nelle barche. F un tema di cui anch’io ho subito la suggestione ¢ la definizione di barca
proposta da Sciarrelli mi sembra largamente condivisibile, anche se probabilmente sarei un po’ meno
selettivo di lui nel distinguere fra barche e galleggianti.

Data questa premessa puo stupire che nelle oltre mille pagine dei due volumi che vanno sotto il titolo
generale di Capire e progettare le barche 'anima della barca non venga mai menzionata. Non si tratta
né di una lacuna né di una dimenticanza, ma semplicemente del fatto che ogni affermazione riguardo
all’anima, sia essa dell'uomo o di una barca, appartiene al campo della metafisica, mentre il nostro manuale
intende fondarsi saldamente sui principi della fisica: confondere i due campi non ci sembra corretto.
Cio non significa tuttavia che non riconosciamo nella barca delle peculiarita che la rendono un oggetto
diverso da mold altri, a cui viene naturale attribuite connotati propti dell’essere umano. Le barche
sono dotate, come noi, di scheletro e di costole. Come noi vengono battezzate al momento del varo e
si attribuisce loro un nome che le identifica come individui. Nel corso della loro vita manifestano un
carattere, che viene spesso indicato con gli stessi aggettivi che si attribuiscono alle persone. Una barca
puo rivelarsi dolce, tollerante, fedele o, talvolta, capricciosa e incostante. Secondo i maligni il fatto che
gli inglesi, che di barche notoriamente se ne intendono, attribuiscano solo a esse, fra tutti gli oggetti
inanimati, il genere femminile deriverebbe dal fatto che il piu delle volte ¢ proprio 'imprevedibilita
tipica delle donne la loro caratteristica piu saliente. I’insinuazione ci sembra scortese, sia nei confronti
delle barche che delle donne, e quindi non la facciamo nostra.

Una proprieta molto “umana” che ci sembra si possa tranquillamente attribuire alle barche, senza con
questo sconfinare nella metafisica o nella poesia, ¢ che esse parlano. Talvolta il loro linguaggio ¢ una vera
e propria voce. Chi ha avuto la ventura di navigare con tempo inclemente su una vecchia barca dilegno sa
quanto possono essere eloquenti i suoi scricchiolii, i crepitii delle strutture che sembrano protestare contro
gli stress a cui le stiamo sottoponendo. Ancor piu stridenti e violenti, autentici schiamazzi, possono essere
i suoni emessi da un moderno racer in carbonio portato al limite. Spesso i rumori che accompagnano la
navigazione sono di altro tipo, mormorii, fruscii, e sottendono amabili conversazioni fra barca, equipaggio
e mare. Puo capitare perfino che le barche cantino, per vibrazioni create dall’azione dell’acqua o del vento,
e, in circostanze fortunate, sembra che esse manifestino cosi un particolare godimento. Il silenzio della
vela ¢ un luogo comune, che raramente trova riscontro nella realta. Ma il linguaggio delle barche ha molti
altri strumenti oltre alla voce con cul esprimersi. e sensazioni che si trasmettono attraverso la barra, il
modo in cui lo scafo si muove fra le onde o reagisce a un’improvvisa raffica, sono tutti messaggi che la
barca ci manda e che sta a noi ascoltare e interpretare.

prefazione v.2.indd 9 @ 29/06/2016 18.09.14




L TEEEn ® [ I [ |

X  PREFAZIONE

Con il nostro manuale ci proponiamo non solo di fornire a chi intende progettare una barca gli strumenti
per farlo correttamente, ma vorremmo anche aiutare il lettore, sia egli architetto nautico o semplice
appassionato, a capire le barche, ad apprenderne il linguaggio. Per questo ci siamo dilungati, piu di
quanto non facciano altri manuali sullo stesso argomento, in spiegazioni che forse possono risultare
superflue per chi gia dispone di conoscenze ingegneristiche. Per lo stesso motivo abbiamo cercato, pur
nell’oggettiva complessita degli argomenti trattati, di rendere il testo accessibile anche a quanti non
hanno una specifica preparazione tecnica. Pur indulgendo talvolta a quella che con efficace espressione
Heinrich Boll chiamava “la gelida ebbrezza che possono scatenare le formule” ci siamo astenuti dal
ricorrere a strumenti matematici che non siano alla portata di chiunque abbia qualche reminiscenza
scolastica. Laddove gli argomenti diventavano particolarmente ostici e complessi li abbiamo “isolati” in
riquadri appositi, in modo da conservare al testo di base leggibilita e scorrevolezza.

Naturalmente siamo consapevoli del fatto che queste scelte hanno imposto semplificazioni e
approssimazioni di cui assumiamo piena responsabilita. D’altra parte nessun manuale, per quanto
completo e voluminoso, puo essere sufficiente per capire un oggetto complesso come una barca. Per
ineludibili limiti di spazio abbiamo tralasciato molti argomenti, quali 'impiantistica, 'apparato motore, o,
in campi meno tecnici, Pestetica e il design della barca. Uno dei motivi di fascino della vela, nonché uno
degli aspetti piu stimolanti del lavoro dell’architetto nautico, sta proprio nell’inesauribilita dell’argomento.
Per quanto lo si possa approfondire, si avra sempre la consapevolezza che cio che non si sa ¢ molto piu
di quello che si sa. Ci auguriamo che chi ci legge trovi nel libro, oltre alle nozioni che esso fornisce, anche
lo stimolo per approfonditle.

Ancor piu importante ci sembra che esso spinga 'aspirante progettista a navigare, a verificare sul campo
@ quanto ha appreso nella teoria: “Quelli che s’innamoran di pratica sanza scienza — scriveva Leonardo @
da Vinci con una metafora molto pertinente — son come’l nocchiere, ch’entra in navilio senza timone e
bussola, che mai ha la certezza dove si vada. Sempre Ia pratica dev’essere edificata sopra la bona teotica”.
Le nozioni teoriche, le formule, la conoscenza della fisica costituiscono la grammatica per capire le
barche, ma solo navigando insieme a esse si puo apprenderne il linguaggio. Per incoraggiare il lettore
a intraprendere questo percorso, possiamo concludere parafrasando una celebre frase pronunciata da
Gianni Agnelli: “Ci sono due tipi di uomini — spiegava I’avvocato — quelli che parlano di donne e quelli
che parlano con le donne; io — aggiungeva arrotondando elegantemente le erre — di donne preferisco non
patlare” . Non c¢’¢ nulla di male se i nostri lettori amano patlare di barche, ma possiamo assicurare che

parlare con le barche puo essere ancora piu gratificante.

-

1 due volumi di Capire e progettare le barche hanno una genesi ormai lontana nel tempo e la loro redazione
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